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Kolorystyka rumunskich lokomotyw spalinowych serii Lxd2

Slowo wstepne autora

Zachowalo si¢ bardzo mato archiwalnych
kolorowych zdje¢ fabrycznie nowych
lokomotyw serii Lxd2, bo nikt wéwczas nie
poswiecal tym nowym pojazdom wiekszej
uwagi. Mimo to, opierajac sie jednoczesnie
na analizie kolejnych warstw farb na
poszczegolnych zachowanych do dzi§ lokomotywach, mozna
wskaza¢ ich pierwotna kolorystyke.

Michal Zajfert

Jako fabrycznie nowe wszystkie lokomotywy serii Lxd2 dla
PKP byty malowane na kolor ciemnoczerwony (fot. 2), przy
czym na tych ze starszych partii produkcyjnych bez
przettoczeni na klapach przedzialéw maszynowych byl on
w odcieniu wisniowym (fot. 1), a na nowszych z przetto-
czeniami - w odcieniu brazowym. Na wszystkich stosowano
z61ty, dos¢ waski pas ze srebrng lamoéwka, ktéra byta nieco
szersza od tej malowanej pézniej w ZNTK Nowy Sacz.

Fot. 1. Lokomotywa Lxd2-286 prod. 1970 r. wycofana w ruchu na stacji

Karczmiska (Kolej Naleczowska, obecnie Kolej Nadwislariska)

w malowaniu fabrycznym, cho¢ mocno juz wyblaktym. fot. M. Zajfert,
1992 r.

Czolownice lokomotyw byly malowane na jasniejszy
kolor czerwony z zoéttymi pasami w tym samym odcieniu co
ten na pudle natomiast caly dach byl w kolorze srebrnym
(fot. 3). Takze sam uklad paséw na czolownicy byl rézny
w przypadku malowania fabrycznego i tego stosowanego
pozniej przez ZNTK Nowy Sacz. W Rumunii malowano trzy
wezsze pasy po kazdej stronie sprzegu, z ktérych ostatni byt
umieszczony na rogu czolownicy wiec przybieral forme
tréjkata. Natomiast w Nowym Saczu zasadniczo malowano
po dwa pasy po kazdej stronie sprzegu, ponadto byly one
znaczaco szersze od fabrycznych. Oczywiscie zdarzaly sie
takze inne warianty ukladéw i kolorystyki paséw na
czolownicach. Dzi$ trudno jednak rozstrzygnac, czy byly to

odstepstwa wymienionych zakladéw czy efekt korekcji
malowania dokonywany samodzielnie na  kolejach
waskotorowych. Ponadto na fabrycznie nowych lokomo-
tywach zaglebienia wszystkich tabliczek (inwentarzowych
ifabrycznych) nie byly czarne, lecz w kolorze pudia
lokomotywy, nieco odmienne byly tez opisy na pudle, oprécz
ktérych umieszczone byly piktogramy. Wszystko wskazuje,
ze poczatkowo, gdy pudta lokomotyw malowano w odcieniu
wisniowym, wézki byly czarne, natomiast przy brazowym
odcieniu pudla stosowano dwa warianty ich malowania -
szary badz czarny.

Fot. 2. Lokomotywa Lxd2-479 w Pogorzelicy (Kolej Gryficka, obecnie Kolej
Nadmorska) w nadal dobrze zachowanym malowaniu fabrycznym
w wariancie czerwono-brazowym, dach i obudowy reflektoréw zostaty

odmalowane we wlasnych warsztatach, fot. M. Zajfert, 1999 r.

Szczegodlnie srebrna kolorystyka dachu moze wydawaé
sie zaskakujgca. Nalezy jednak pamietaé, ze w czasach swej
milodoéci lokomotywy Lxd2 byly intensywnie eksploatowane,
wiec juz po 2-3 latach osiggaly przebieg kwalifikujacy do
naprawy okresowej dokonywanej w ZNTK Nowy Sacz, gdzie
zazwyczaj otrzymywaly nowa, znang powszechnie kolo-
rystyke. Ponadto nowe srebrne dachy w trakcie eksploatacji
bardzo szybko ulegaly zabrudzeniu gléwnie od spalin
azwyczajowa troska kolejarzy o czystos¢ lokomotyw
ograniczala sie do bocznych powierzchni ich pudta.

it

Fot. 3. Na przygotowywanej w R0g0w1e do renowacji Lxd2-264, na bocznej

powierzchni dachu pomiedzy tuszczacymi sie platami szarej farby
dobrze widoczna pierwsza warstwa w kolorze srebrnym, fot. M. Zajfert,
2017 r.
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W czasie napraw okresowych dokonywanych regularnie
w ZNTK Nowy Sacz lokomotywy Lxd2 malowano na
najbardziej znang i powszechnie spotykana w okresie ich
eksploatacji przez PKP kolorystyke - czerwona z pomaran-
czowym pasem ze srebrng lamowka (fot. 4). Wowczas dach
lokomotywy malowano na kolor szary a wozki zazwyczaj na
czarno.

W pierwszej polowie lat 80. XX wieku lokomotywy tej
serii wysylano do producenta w Rumunii celem

przeprowadzenia napraw gltéwnych. Wéwczas otrzymywaty
one nowe malowanie, gdzie dominujgcym kolorem byt
niebieski.

Fot. 4. Lokomotywa Lxd2-323 z pociggiem turystycznym na Kolei Miawskiej
w kolorystyce typowej dla napraw w ZNTK Nowy Sacz, fot. M. Zajfert,
19% .

Lokomotywy te mialy poziomy szeroki bialy pas
z czerwonymi laméwkami, czolownice ze sko$nymi pasami
na przemian czarnymi i zo6ltymi a boczne plaszczyzny
lokomotywy ponizej pudla - w kolorze szarym (fot. 5).

Gdy lokomotywy w takim malowaniu trafialy na
kolejng naprawe okresowg do ZNTK Nowy Sacz malowano je
na powszechnie stosowang w tym zakladzie czerwona
kolorystyke. Dlatego tez czesto spotykane w latach 80.
malowanie niebieskie juz w nastepnej dekadzie zniknelo
z krajobrazu polskich waskotoréwek.

Fot. 5. Lokomotywa Lxd2-309 w Rawie Mazowieckiej z pociggiem specjalnym
w historycznym niebieskim malowaniu odtworzonym na podstawie
probek, fot. M. Zajfert, 2004 r.

W trakcie eksploatacji na poszczegélnych kolejach
wykazywano si¢ wlasng inwencja tworcza. Zazwyczaj
ograniczano si¢ do wyrézniania bialtym kolorem oryginalnie
czarnych poreczy czy innych elementéw. W latach 80. trzy
lokomotywy pomalowano na zielono - dwie w Piotrkowie
Trybunalskim [xd2-299 (fot. 6) i 308 (fot. 7) oraz jedna

w Rogowie Lxd2-309 - natomiast w latach 90. przemalowano
po jednej lokomotywie w Przeworsku - Lxd2-282 na zielono
(fot. 8) i Gryficach - Lxd2-474 na niebiesko (fot. 9).

Fot. 6. Lxd2-299 wkrétce po przestaniu z Piotrkowa Tryb. do Mlawy w nietypo-

wym zielonym malowaniu, fot. M. Zajfert, 1992 r.
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Fot. 7. Druga zielona piotrkowska lokomotywa Lxd2-308, fot. M. Zajfert, 2006 r.

Fot. 8. Wyblakla zielona lokomotywa Lxd2-282 w Przeworsku fot. M. Zajfert,
2000 r.

Fot. 9. Mocno wyblakla niebieska Lxd2-474 w Gryficach, fot. M. Zajfert, 1999 r.
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W drugiej potowie lat 90. zmodyfikowano malowanie
dwéch lokomotyw w Koszalinie. W Lokomotywach Lxd2-464
(fot. 10) i Lxd2-470 dolne boczne plaszczyzny ponizej linii
pudta przemalowano na zielono pozostawiajgc pozostaly
czerwona kolorystyke bez zmian.

Fot. 10. Lokomotywa Lxd2-464 w Koszalinie w kolorystyce nawiazujacej do

tamtejszego pociggu turystycznego, fot. M. Zajfert, 2001 r.

Przedstawione zestawienie oczywiscie nie wyczerpuje
wszystkich wariantéw kolorystycznych opartych na kolorze
czerwonym stosowanych na tych lokomotywach.

Ostatnia partia lokomotyw Lxd2 wystanych przez PKP
w 2001 r. na naprawy do ZNTK Nowy Sacz otrzymata nieco
odmienng kolorystyke. Do malowania paséw uzyto wéwczas
kolor z6tty zamiast pomarariczowego, inny tez byt odcien
czerwieni i szarego. Z kazdej czynnej kolei wystano wéwczas
po jednej lokomotywie Lxd2 i z racji ich stanu technicznego to
wladnie one najczeéciej s3 na nich do dzi$ eksploatowane.
Pé6zniej, uruchamiajgc inne lokomotywy tej samej serii nigdzie
nie przywigzywano wagi do ich historycznego wzoru
malowania lecz zazwyczaj kopiowano ten najnowszy wzor.
Dlatego malowanie z z6ltym pasem bedace kiedy$ rzadkoscia
w efekcie tak sie spopularyzowalo. Ponadto na czesci
funkcjonujacych kolei turystycznych przyjeto catkowicie
odmienng kolorystyke i uklad malowania odchodzac tym
samym catkowicie od wzoréw historycznych.

.RAL3009, poszycie pudta
.RAL3013, paski na czotownicy

RAL9006, Lamowki paska na pudle, dach
B RAL900S, podwozie

RAL1018, pasek pudta i paski na czotownicy

Rys. 1. Malowanie fabryczne pézniejszych partii lokomotyw z przetloczonymi

drzwiami, rys. M. Wojda, A. Wawrzyniak

Na ponizszych rysunkach przedstawiamy wybrane
schematy malatur historycznych: malowanie fabryczne
pozZniejszych partii lokomotyw z przettoczeniami na
drzwiach (rys. 1), malowanie po pierwszej naprawie gtéwnej
realizowanej w Rumunii (rys. 2) oraz malowanie po

naprawach okresowych w ZNTK Nowy Sacz (rys. 3) - nie
dotyczy ostatniej partii napraw realizowanych w 2001 r.

.RAL5019, poszycie pudta -RAL7005, ostoja
BRAL3013, Llamowka pasa IMRAL900S, podwozie
_RAL9010, pas

RAL100%, pasy na czotownicy

Rys. 2. Malowanie po pierwszej naprawie gléwnej w Rumunii, rys. M. Wojda,

A. Wawrzyniak

.RAL3013, poszycie pudta i paski na czotownicy

RAL9006, Lamowka paska . RAL7045, dach

.RAL1U1B. pasek i czotownica -RAL9005, podwozie

Rys. 3. Malowanie po naprawach rewizyjnych w ZNTK Nowy Sacz,
rys. M. Wojda, A. Wawrzyniak

Wiecej informacji o historycznej kolorystyce lokomotyw serii
Lxd2 i innego taboru PKP mozna znalezé w:

o Swiat Kolei nr 4,/2006

o Swiat Kolei nr 4/2017

Artykul  poswiecony  fabrycznemu = malowaniu
lokomotyw serii Lxd2 ukaze si¢ w jednym z najblizszych
numeréw Swiata Kolei.
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