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Zapomniany projekt polaczenia kolei Cukrowni ,Irena” w Lyszkowicach
z Koleja Waskotorowa Rogow-Rawa-Biala

Stowo wstepne

Rozwdj technik cyfrowych umozli-
wia dotarcie do coraz wiekszej ilosci
materiatéw, przechowywanych w ar-
chiwach na terenie catej Polski. Wéréd
jednostek archiwalnych znajdujg sie
rowniez akta dotyczace niezre-
alizowanych projektéw linii wasko-
torowych. Jednym z nich jest ,Projekt
linii Lyszkowice - Rogéw iKotacin -
Stefanéw” znajdujacy sie w zbiorach
Archiwum Parnistwowego w Plocku oddzial w Kutnie.

Bartosz Dobrzynski

Tlo historyczne

Zakoriczenie dziatan wojennych w 1918 roku uwolnito
znaczne ilosci $rodkéw transportu wykorzystywanego
dotychczas przez wojsko. Do 1922 roku Ministerstwo Kolei
Zelaznych przejelo 7 322 km linii waskotorowych, zaré6wno
uzytku publicznego jak i gospodarczego. W tej drugiej gru-
pie znalazly sie réwniez koleje polowe, uzywane dotychczas
przez walczace armie, ktére w nowych okolicznosciach czesto
okazywaly sie zupelnie zbedne [3]. Oprécz linii, w wiekszosci
przeznaczonych do likwidacji, rodzace sie paristwo przejeto
réwniez znaczne ilosci taboru kolejowego iinnego
wyposazenia. Na przyktad w magazynie w Rogowie (nazy-
wanym , parkiem wagonéw”) skladowano do 672 ton ma-
terialow takich jak przesta torowe, zestawy kolowe, ale
réwniez 59 parowozéw [5]. Gtéwny Urzad Zaopatrywania
Armii w Warszawie oferowal ten material miedzy innymi
Zarzadowi Zwigzku Cukrowni Krélestwa Polskiego, co wraz
z ozywieniem koniunktury spowodowato gwattowny rozwéj
sieci kolei cukrowniczych w pierwszych latach po zakoni-
czeniu wojny. Co ciekawe, ten dynamiczny rozwdj ustat
niemal zupelnie w latach 30-tych. Przyczyna, oprécz kryzysu
gospodarczego, moglo byé wyczerpanie sie¢ zZrédla tanich
materialéw pozostatych po kolejach polowych [3].

Dzialajace od 1851 roku Lowickie Zaklady Przemystowe,
Cukrownia i Rafineria ,Irena” [6], w 1921 roku uruchomity
linie waskotorowa o szerokosci toru 600 mm faczaca fabryke
ze stacja kolejowa w Domaniewicach [2]. Droga ta dostar-
czano do cukrowni wegiel, kamiefi wapienny oraz buraki
cukrowe, w przeciwnym kierunku ekspediowano natomiast
wyroby zakladu. W dniu 26.09.1923 r. uzyskano zgode
Ministerstwa Kolei Zelaznych na ,zejicie na grunt i przed-
wstepne poszukiwanie trasy” dla linii taczacej Lyszkowice
zRogowem [5]. Chociaz linia ta ostatecznie nie powstala
zacho-wat si¢ jej szczegélowy projekt.

Ryc. 1 Strona tytutowa projektu linii Eyszkowice - Rogéw i Kofacin - Stefanéw
(Archiwum Panistwowe w Plocku oddziat w Kutnie)

Projekt linii Lyszkowice - Rogow i Kotacin -
Stefanéw

Projektowana linia miala na celu rozszerzenie plantacji
buraczanych, co umozliwiloby zwiekszenie produkgji cukro-
wni. Zakladano podniesienie kultury rolnej terenéw przez
ktére przebiegala, a takze zwiekszenie pracy przewozowej
»drogi zelaznej wazkotorowej Rogéw - Rawa - Biata” (piso-
whnia oryginalna). Nowa linia miala mie¢ charakter prywatny,
stuzac gléwnie potrzebom i interesom wlasciciela. Przeswit jej
toru mial wynosi¢ 600 mm, a Iaczna dlugosé ponad 20 km.
Zaprojektowano facznie trzy warianty przebiegu:

1. Lyszkowice - Mszadta - Wélka Krasnowska - Stefanéw
- Rogéw z odgalezieniem Stefanéw - Kotacin,

2. wariant w/w linii poprowadzony granicg wsi Mszadla
i Teresin,

3. wariant wzdluz obecnej drogi wojewddzkiej nr 704
biegnacy z Lyszkowic do Kobylina i dalej przez
Stefanéw do Rogowa jak w wariancie pierwszym.
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Ryc. 2 Przebieg projektowanych linii. Podpisy w legendzie na podstawie
oryginatu (oprac. wlasne na podstawie [1]., © autorzy OpenStreetMap)

W kazdym z wariantéw planowano przejécie pod torami
obecnej linii kolejowej nr 1 pod istniejacym wiaduktem
w Rogowie (obecnie w ciggu ulicy Lesnej). Tam, gdzie byto to
mozliwe, przebieg toru zaprojektowano wzdtuz istniejacych
traktéw, z tukami o promieniach 200 i wiecej metréw.
W projekcie zaznaczono jednak, ze konieczne bylo réwniez
zaprojektowanie tukéw o promieniach 150 i 100 m. Podczas
wytyczania przebiegu linii zalozono korekty przebiegu
w miejscach, w ktoérych linia przechodzita przez lasy pan-
stwowe. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu, maksymalne
pochylenia podluzne mialy dochodzi¢ do 15%.. Wéréd za-
chowanych materialéw nie ma rysunku profilu podtuznego
wariantu trzeciego. Mozna przypuszczaé, ze byl traktowany
opcjonalnie, do opracowania w razie odrzucenia pozostatych.

Tabela 1 Poréwnanie rob6t ziemnych koniecznych do wykonania na jeden

kilometr linii w zaleznosci od wariantu przebiegu (oprac. wi.)

wykopy nasypy ogoélem

wariant [m] [m] [m?]

Lyszkowice - Rogéw 4306 3073 7379

Kotacin - Stefanéw 2334 5439 7773

Las - granica pomiedzy
Mszadlami a Teresinem
wzdluz drogi
Lyszkowice - Kotacin

4049 2902 6 951

3244 6 608 9852

W projekcie nie sprecyzowano rodzaju szyn (ich wyso-
kosci i masy), jednak zalozono uzycie podkiadek ptaskich,
z czterema otworami na Sruby oraz hakéw o wymiarach 10 x
10 x 100 mm. Na zlaczach i tukach o promieniu mniejszym niz
200 m planowano przytwierdzenie szyn za pomoca 6 hakéw,
w pozostatych przypadkach - 4. Nienasycane podktady miaty
miec od 1,4 do 1,5 m dtugosci, utozone w ilosci 1 500 sztuk na
kilometr. Tor mial byé ulozony na podsypce zwirowej,
o grubosci 0,3 m iszerokosci w 1,8 m w koronie. Rozjazdy
mialy mieé skos 1:7.

Mosty planowano wykona¢ jako drewniane lub stalowe
z murowanymi przyczétkami, przepusty o Srednicy do 1 m
mialy by¢ wykonane z rur betonowych, natomiast wieksze
miaty by¢ konstrukcjami sklepionymi, betonowymi.

yc. 3 Wiadukt wogowie spf)iczeénie (fot. Jakub Staniszeski)

Wszystkie skrzyzowania z drogami mialy by¢ wybu-
dowane w poziomie szyn i zaopatrzone jedynie w tablice os-
trzegawcze. Wzdluz toru planowano wybudowac linie tele-
foniczna.

Zaktadano wykorzystanie parowozéw o nacisku osiowym
do 3,5 t i wagonéw o tadownosci 5 t. Wskazuje to na che¢ za-
stosowania parowozéw oraz wagonéw pozostatych po wo-
jennych kolejach polowych.

Epilog

Jak wczeéniej wspomniano, ostatecznie opisywanej linii
nigdy nie wybudowano. Sama cukrownia ,Irena” zostata
upafistwowiona w 1947 roku, natomiast juz w 1952 roku
majatek cukrowni zostal przekazany Centralnemu Zarzadowi
Przemystu Mleczarskiego w Warszawie [7]. Istniejgce linie
cukrownicze zostaly przekazane Cukrowni Dobrzelin lub
nowopowstalej fabryce ,Laktoza”. Ostateczna likwidacja
kolei nastapita w 1971 roku [4].

Trudno okresli¢ dlaczego opisywana linia ostatecznie nie
powstala. Zapewne mialo to zwigzek z pogarszajaca sie
sytuacja gospodarcza kraju jak i samej cukrowni [5]. Réwnie
ciezko przewidziec jej potencjalne losy. Na pewno potaczenie
to wplynetoby korzystnie na przewozy Kolei Rogowskiej
a cukrownia ,Irena” uzyskataby nowe obszary plantacyjne.
By¢ moze uniknetaby dzigki temu powojennej likwidacji.
Z drugiej jednak strony trudno oczekiwad, aby ta linia cukro-
wnicza zostala przekuta w 1954 roku na tor 750 mm wraz
z Koleja Rogowska. Istotnym problemem stalaby sie m.in.
skrajnia pod wiaduktem w Rogowie.
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Ryc. 7 Projekt przeprowadzenia linii pod wiaduktem w Rogowie

(Archiwum Panstwowe w Plocku oddziat w Kutnie)

Ryc. 8 Profile poprzeczne linii (Archiwum Paristwowe w Plocku
oddziat w Kutnie)

ZRODEA:

1.

2.

Archiwum Panstwowe w Plocku Oddzial w Kutnie, Projekt linii
Lyszkowice Rogow i Kotacin Stefanéw, sygn. 75/51/0/-/7

Ciechariski A., Rozwdj i regres sieci kolei przemystowych w Polsce w latach
1881-2010, Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania PAN,
Warszawa, 2013.

Ciechariski A., Wojenne koleje polowe a rozwdj wybranych kolei
cukrowniczych w Polsce w latach 1918-1939, w: Koleje polowe na ziemiach
polskich w okresie I wojny swiatowej, Stacja Muzeum, Piaseczno - Nieporet
- Sochaczew, 2019

Kucharski M., Koleje wgskotorowe uzytku niepublicznego CDOKP w 1982 r.,
Stalowe Szlaki, 2/2012

Tajchert A., Wawrzyniak A., Zajfert M., Kolej wgskotorowa Rogow-Rawa-
Biata, Wydawnictwo EUROSPRINTER, Rybnik, 2014

Wydanie "Gazety Cukrowniczej", Spis cukrowni Rzeczpospolitej Polskiej,
1926

Lowickie Zaklady Przemystowe Cukrownia i Rafineria ,Irena”,
https.//pl.wikipedia.org/wiki/Lowickie_Zaktady_Przemystowe
_Cukrownia_i_Rafineria_"Irena” , dostep 27.08.2021

AUTOR NUMERU:

Bartosz Dobrzyniski - Cztonek Rady FPKW
REDAKCJA BIULETYNU:

Fundacja Polskich Kolei Waskotorowych
ul. Dworcowa 37, 95-063 Rogéw

e-mail: biuro@kolejrogowska.pl

Biuletyn FPKW

strona 4 z 4



