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Analiza por6wnawcza potencjalu przewozowego Kolei Waskotorowej
Rogow - Rawa - Biala wzgledem kolei waskotorowych Europy
Zachodniej, prowadzacych regularny ruch pasazerski i towarowy

Slowo wstepne

W powszechnym mmniemaniu pokutuje
obraz kolei waskotorowej, jaka funkcjo-
nowala w polowie ubieglego wieku. Tym-
czasem rozstaw szyn nie determinuje jej roli
transportowej jakoby wykluczajac z funkcji
utylitarnej.  Oczywiscie  ogranicza to
maksymalng predkos¢ ale wcale nie w tak
znacznym zakresie, jak sie powszechnie
uwaza. W Europie niczym niezwyklym sa
koleje waskotorowe, na ktérych pociagi
osobowe kursuja z predkoscia 60-70 km/h
czyli tyle samo co tramwaj czy stoleczne
metro a niewiele mniej niz podwarszawska
WKD (80 km/h). W niniejszym krétkim

opracowaniu

przyblizamy  sylwetki dwéch  takich

przykladowych kolei - z Niemiec i Austrii.
Adam Wawrzyniak
Michat Zajfert

Geneza kolei o rozstawie toru
mniejszym niz 1 435 mm

Koleje publiczne o rozstawie toru wezszym od
normalnego budowane byly jako uzupelniajaca kolejowa sie¢
transportowa wszedzie tam, gdzie uzasadnialy to
uwarunkowania ekonomiczne. Gtéwnie w aspekcie nizszego
poziomu nakladéw inwestycyjnych (mniejsza kubatura robot
ziemnych z uwagi na trudne warunki terenowe, lzejsza
konstrukcja toru i taboru) adekwatnego do charakterystyki
kolei lokalne;j.

— o =
Fot. 1. Stacja Rogéw Towarowy Wask. w dniu kursowania pociggéw
turystycznych uruchamianych przez FPKW. 10.2019 r. Fot. M. Zajfert

Zakres mozliwych do osiggniecia  parametréw
technicznych, w tym jednego z najwazniejszych w ruchu

pasazerskim - predkosci handlowej - nie réznit sie od
normalnotorowych odpowiednikéw, gdyz wynikat przede
wszystkim z geometrii trasy a w mniejszym  zakresie
z szerokosci toru. Warto odnotowaé ze koleje waskotorowe
winnych krajach zpowodzeniem s3 eksploatowane
z predkosciami na poziomie dochodzacym do 100 km/h.

Koleje lokalne w Polsce (w tym takze te waskotorowe) jako
pierwsze padly ofiarg kryzysu transformacyjnego lat 90. XX
w. O ile czes¢ lokalnych linii normalnotorowych przezywa
dzi§ swoisty renesans, szczegélnie napedzany polityka
Europejskiego Zielonego tadu, linie waskotorowe wcigz
pozostaja wypchniete poza nawias transportu publicznego,
pomimo ze w wybranych przypadkach mogtyby zapewni¢
odpowiednie skomunikowanie os$rodkéw gospodarczych
rangi powiatowej z ogélnokrajowa siecig kolejowa.

Koleje waskotorowe
w transporcie publicznym

Koleje waskotorowe byly powszechnym elementem
ogolnokrajowego transportu publicznego do 2001 r., kiedy to,
wraz z wybranymi normalnotorowymi liniami lokalnymi
zostaly wylaczone z eksploatacji decyzja O6wczesnego
zarzadcy, tj. PKP S.A. Obecnie zadna z kolei waskotorowych
w kraju nie posiada przywréconej funkcji w zakresie
calorocznego transportu publicznego na analogicznych
zasadach, jak ich normalnotorowe odpowiedniki. Dzieje sie
tak pomimo faktu, ze czes¢ istniejacych kolei waskotorowych
w Polsce posiada potencjat analogiczny do ich zagranicznych
odpowiednikéw na ktérych taki ruch jest z powodzeniem
prowadzony. Ponizej przedstawiono dwie przykladowe
koleje waskotorowe funkcjonujace w Austrii i Niemczech oraz
Kolej Waskotorowa Rogéw - Rawa - Biata (woj. 16dzkie).

Koleje Harcenskie (Niemcy)
Informacje og6lne

Harzer Schmalspurbahnen GmbH (skr. HSB, pol. Koleje
Harceniskie, znana tez jako Koleje Gor Harzu), z siedziba
w Wernigerode (Saksonia-Anhalt), sa zintegrowanym
przedsiebiorstwem kolejowym (polaczenie funkcji przewo-
Znika kolejowego i zarzadcy infrastruktury kolejowej), ktére
obstuguje sie¢ kolei waskotorowych o dtugosci okoto 140 km
(rozstaw toru 1000 mm), w wiekszoéci z trakcja parowa.
Akcjonariuszami spétki sa lokalne powiaty, miasta
i organizacja turystyczna:

e powiaty: Harz, Nordhausen;
¢ miasta: Wernigerode, Nordhausen, Harzgerode,
Quedlinburg, Oberharz am Brocken;
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¢ gmina wiejska Harztor;

e organizacja Braunlage Tourismus GmbH.
Na sie¢ kolei skladaja sie trzy koleje:

¢ Harzquerbahn,

e Selketalbahn,

e Brockenbahn.
Pierwsze litery tych kolei tworza skrécong nazwe catej sieci
kolei - HSB a jej linie przebiegaja przez dwa kraje zwigzkowe,
dwa powiaty oraz siedem gmin.

Trzy stacje kolei (Nordhausen Nord, Quedlinburg

i Wernigerode) sa stacjami stycznymi z ogélnokrajowa
niemiecka siecig kolejowa Deutsche Bahn. Koleje Harcenskie
sa dzi$ jedna z trzech kolei waskotorowych w Niemczech
z funkgjonujacym  ruchem towarowym (pozostale to
Brohltalbahn i Wangerooger Inselbahn). Obecnie koleje te sa
wykorzystywane zaréwno w ruchu codziennym jak i tury-
stycznym. Koleje te sa polaczone z siecia tramwajowa
w mieécie Nordhausen a linie obstugiwane przez pojazdy
kolejowe (spalinowe) i tramwajowe (dwusystemowe -
elektryczne z dodatkowym silnikiem spalinowym) pokrywaja
sie na odcinku 12 km.

Organizacja przewozow

Pociagi pasazerskie na tych kolejach sa uruchamiane
w ramach wieloletniego kontraktu PSC - umowy ramowej
o $wiadczenie ustug publicznych (PSC, od ang. Public Service
Contract) zawieranych z Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt
GmbH (NASA) - agenda samorzadowa odpowiedzialna za
organizacje transportu regionalnego (kolejowego
i autobusowego), ktérego wiascicielem jest land Saksonia-
Anhalt. Nowa umowa obowigzuje od 1 stycznia 2021 r. do 31
grudnia 2034 r. Obstuga przewozéw pasazerskich na odcinku
wspdélnym z tramwajami obstugiwana jest na mocy umowy z
landem Turyngia.

Utrzymanie infrastruktury jest takze czescig dziatalnosci
zintegrowanego przedsiebiorstwa kolejowego. Jego finanso-

wanie realizowane jest na podstawie umowy kolei z landami
Saksonia-Anhalt i Turyngia, na ktérych potozone sa trasy
kolei. Ostatnia z zawartych uméw utrzymaniowych zapewnia
sfinansowanie ze $rodkéw landu Saksonia-Anhalt prac
infrastrukturalnych o acznej wartosci 28 min EUR. Srodki
zostang przeznaczone na modernizacje toréw, rozjazdow,
przejazdéw kolejowych, obiektéw inzynieryjnych i systeméw
sterowania ruchem kolejowym.

Codzienny ruch pasazerski obstugiwany jest skladami
wagonowymi prowadzonymi przez parowozy oraz

wagonami motorowymi (tzw. szynobusami).

Fot. 2. Tramj dwusteoy (lektryczno—spahnowy) Siemens Combino
Duo i wagon motorowy HSB 187 016 na stacji w Ilfeld. 29 kwietnia 2018
r. Fot. M. Beim (commons.wikimedia.org).

W 2013 r. z pociggéw pasazerskich Kolei Harcenskich
skorzystalo 1 mln pasazeréw, w tym na poszczegdlnych
kolejach:

e Brockenbahn - 649 tys. pasazeréw,
e Harzquerbahn - 248 tys. pasazeréw,
o Selketalbahn - 103 tys. pasazeréw.
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Fot. 3. Waskotorowy pocag twarowy z wagonami normalnotorowymi na
rolbokach przed stacja Swerfen. 2014 r. (transportfever.net)

Ruch towarowy na Kolejach Harceriskich odbywa sie
pomiedzy Nordhausen a Unterberg, przy czym sa to
przewozy tadunkéw w wagonach normalnotorowych
przewozonych na waskotorowych wagonach - rolbokach.
Pozwala to na zapewnienie komunikacji towarowej bez
koniecznosci przeladunku pomiedzy taborem normalno-
i waskotorowym

Tabor

Na tabor Kolei Harceniskich skladajg sie zréznicowane
pojazdy kolejowe, zaréwno historyczne, jak i wspolczesne,
w nastepujacych ilosciach:

e parowozy - 25 szt.
¢ lokomotywy spalinowe - 12 szt.
e wagony motorowe (szynobusy) - 10 szt.
e wagony - 137 szt., w tym:
— pasazerskie zakryte (zrekonstruowane, nowo
zbudowane oraz historycznie odnowione),
— restauracyjne, wagony letnie odkryte, wagony
bagazowe,
- wozki do przewozu wagonéw normalnotorowych
(rolboki),
— wagony towarowe waskotorowe.
W 2004 r. wybudowano nowy odcinek taczacy przystanek
tramwajowy Bahnhofsplatz w Nordhausen ze stacja
Nordhausen Nord na linii Kolei Harcenskich, co pozwolito na
integracje tych dwoéch srodkéw transportu. Od tego czasu na
odcinku 12 km miedzy Nordhausen a stacja w Ilfeld-
Neanderklinik kursujg zaréwno pociagi waskotorowe i tram-
waje dwusystemowe. Na odcinkach kolejowych (niezelektry-
fikowanych) tramwaje te sa napedzane wlasnym silnikiem
Diesla. Lacznie eksploatowane sa 3 pojazdy tramwajowe
dwusystemowe.
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Fot. 4. Pociag paro na Kolei Harceniskiej (bahndampf.de)

Kolej Nadmuranska
Informacje ogdlne

Murtalbahn - Kolej Nadmuranska, podobnie jak Koleje
Harcenskie, jest zintegrowanym przedsiebiorstwem kolejo-
wym - zarzadzanie infrastrukturg i realizacja przewozéw sg
prowadzone w ramach jednego podmiotu. Podmiotem tym
jest Die Steiermarkbahn und Bus GmbH - przedsiebiorstwo
komunalne zarzadzajace 5 lokalnymi liniami normalno-
i waskotorowymi o lacznej diugosci 124 km, oraz bedace
przewoznikiem regionalnej komunikacji autobusowej na 14
trasach. Catos¢ udzialow posiada kraj zwigzkowy Styria.

Fot. 5. Spotkanie ~ wspélczesnego pociégu obstugiwanego autobusem ‘
szynowym oraz pociggu historycznego prowadzonego parowozem na
stacji Ramingstein-Thomatal (commons.wikimedia.org)

Trasa Kolei Nadmuranskiej o dtugosci 76 km (rozstaw
toru 760 mm) rozpoczyna sie¢ w miejscowosci Unzmarkt (1,4
tys. mieszk.) gdzie znajduje sie stacja styczna pasazerska
itowarowa przy linii normalnotorowej ogolnokrajowej
austriackiej sieci kolejowej. Stacja Unzmarkt zapewnia
mozliwo$é przesiadki pomiedzy pociggami normalno-
i waskotorowymi oraz przeladunku towaréw. Linia wiedzie
przez wigksze miejscowosci: Taufenbach-Katsch (1,9 tys.
mieszk.), Stadl-Predlitz (1,7 tys. mieszk.), Tamsweg (5,7 tys.
mieszk.) i Mariapfarr (2,4 tys. mieszk.) osiagajac ostatnia stacje
w miejscowosci Mauterndorf (1,6 tys. mieszk.).

Organizacja przewozow

Pociagi pasazerskie na kolei sa uruchamiane na podstawie
zamoéwien w ramach umowy PSC, zawieranej zagenda
Schieneninfrastruktur-Dienstleistungs ~ GmbH  (SCHIG)
bedaca regulatorem rynku kolejowego w Austrii.

Na Kolei Nadmurarnskiej realizowane sa takze przewozy
towarowe, dla ich realizacji w 2006 roku zmodernizowano
punkt przetadunkowy olejéow mineralnych na stacji stycznej
w Unzmarkt. Nowa instalacja zostala uruchomiona na
poczatku 2007 roku. Zakupiono réwniez dwie cysterny
kontenerowe dla zaspokojenia zwiekszonych przewozow
oleju.

Poza codziennymi kursami planowymi na kolei
organizowane sg takze pociagi turystyczne z wykorzysta-
niem trakcji parowej. Prowadzi je osobny przewoznik, bedacy
organizacja pozarzadowa dbajaca o historyczne dziedzictwo
tej kolei. Organizacja ta dziala od 1969 r. i posiada odrebne
zaplecze techniczne do utrzymania zabytkowego taboru na
stacji Frojach-Katsschtal.
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Z wagonam
(commons.wikimedia.org)

na Murau

cysternami stacji

Kolej uruchamia w dni robocze 6-7 par pociagéw
pasazerskich a w weekendy 3-4 pary (nie wszystkie pary
pociagéw kursuja w pelnej relacji obejmujacej calg trase kolei).
Wielko$¢é przewozéw pasazerskich w ujeciu rocznym
ksztattuje sie na poziomie 550 tys. pasazeréw.

Utrzymanie infrastruktury jest realizowane w ramach
tego samego przedsigbiorstwa.

Tabor

Park taborowy Kolei Nadmurarnskiej sktada sie, podobnie
jak w przypadku Kolei Harceniskiej, z pojazdéw kolejowych
historycznych i  wspélczesnych, ich liczba zostala
przedstawiona ponizej:

e parowozy - 5 szt.

¢ lokomotywy spalinowe - 3 szt.

* wagony motorowe (tzw. szynobusy) - 5 szt.

¢ wagony sterownicze (do pracy w sktadach push-pull
z wagonami motorowymi) - 5 szt.

* wagony pasazerskie - 8 szt.

* wagony bagazowe - 2 szt.

e wagony towarowe - 97 szt.

Pierwsze cztery wagony motorowe (autobusy szynowe
bedace podstawowymi pojazdami obstugujacymi regularny
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ruch pasazerski zostaly zbudowane w latach 1981-1982 przez
firme Knotz w Wiedniu. Pigty wagon motorowy dostarczyla
w 1999 r. wytwoérnia Jenbacher w Jenbach. Predkosé
konstrukeyjna tych pojazdéw wynosi 70 km/h, co w polacze-
niu z dobrze utrzymana infrastruktura torowa, pozwala
osigga¢  atrakcyjne  predkosci handlowe  pociggow
pasazerskich. Kolej dysponuje takze wagonami doczepnymi
z kabinami sterowniczymi, co zapewnia mozliwosé¢ eksploa-
tacji skladéw w ukladzie push-pull. Pozwala to na skrécenie
czasoéw przejscia sktadu w stacji zwrotnej. Wagony te zostaly
wyprodukowane w 1982 r. i s eksploatowane do dzis.

Ruch towarowy realizowany jest z wykorzystaniem
lokomotyw spalinowych oraz wagondéw cystern i wagonéw
do przewozu konteneréw.

Kolej Rogowska
Informacje ogdlne

Kolej Waskotorowa Rogéw - Rawa - Biala (takze skrétowo
nazywana Koleja Rogowska), podobnie jak podane powyzej
przykladowe koleje waskotorowe w Niemczech i Austrii,
posiada zintegrowang strukture laczaca funkcje przewoznika
kolejowego i zarzadcy infrastruktury kolejowej. Podstawowa
réznica polega na tym, ze kolej nie posiada zadnej umowy
o charakterze PSC, wobec czego na chwile obecng prowadzi
wylacznie przewozy pasazerskie o charakterze turystycznym.
Kolej ta prowadzona jest od 2002 roku przez organizacje
pozarzadowa - Fundacje Polskich Kolei Waskotorowych
(FPKW).

Trasa kolei rozpoczyna si¢ w gminie Rogéw (4,7 tys.
mieszk.) gdzie zlokalizowane sa stacje styczne umozliwiajace
przesiadke pasazeréw i przeladunek towaréw pomiedzy
pociaggami normalno- a waskotorowymi i biegnie dalej przez
gminy: Jezo6w (3,4 tys. mieszk.), Gluchéw (5,7 tys. mieszk.),
Rawa Mazowiecka (8,7 tys. mieszk.), miasto Rawa
Mazowiecka (17,4 tys. mieszk.), gmine Regnéw (1,8 tys.
mieszk.) osiggajac finalnie miasto i gmine Biala Rawska (11,4
tys. mieszk.). Nalezy nadmieni¢ ze linia waskotorowa
przecina normalnotorowa Centralng Magistrale Kolejowa nie
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posiadajac jednak punktéw stycznych (przesiadkowych badz
przetadunkowych) z tg linia.

Od 2015 r., ze wzgledu na zly stan toru, ruch pasazerski
prowadzony jest jedynie na odcinkach na ktérych FPKW z
wlasnych $rodkéw przeprowadzita w latach 2016 - 2018
dorazne naprawy infrastruktury torowej:

¢ Rogéw Osobowy Wask. - Jezow,

® Rawa Mazowiecka - Biala Rawska.
Odcinki te byly objete wigkszymi pracami remontowymi na
przetomie lat 80. i 90. XX w. co sprawia ze ich utrzymanie
w stanie czynnym bylo jeszcze mozliwe do chwili obecnej bez
znaczacych nakladéw o charakterze inwestycyjnym. Obecnie
predkosc techniczna na kolei nie przekracza 35 km/h.

Organizacja przewozéw

Do 2001 r. zaréwno przewozy jak i utrzymanie
infrastruktury byly finansowane ze &rodkéw budzetu
centralnego za posrednictwem przedsiebiorstwa Polskie
Koleje Panstwowe. Od roku 2002 kolej zostala
usamorzadowiona, jednak bez zapewnienia finansowania.
Wobec powyzszego obecne przewozy organizowane przez
FPKW skupiajag sie wylacznie na polaczeniach, ktére
zapewniaja odpowiednig frekwencje a przez to przychody.

H
i
|

&{I‘ f

Fot. 7. Czynny parow6z i wyremontowane tory moglyby zapewni¢ stabilnosé

dalszego funkcjonowania Kolei Waskotorowej Rogéw - Rawa - Biata w
zakresie przewozéw turystycznych. Widoczny na zdjeciu parowoz
zostat jednorazowo sprowadzony tu przez FPKW z okazji 100-lecia kolei
a torowisko wyremontowane jedynie na krétkim odcinku 300 m.
27 wrzeénia 2015 r. Fot. A. Wawrzyniak.

Sa to pociagi rozktadowe obstugiwane odbudowanym
przez FPKW  historycznym  taborem, uruchamiane
w weekendy i dni $wigteczne. Przewozy pasazerskie w
ostatnich latach systematycznie rosty (pomijajac rok 2020, w
ktérym epidemia spowodowala ogélny spadek przewozéw)
osiagajac w roku 2019 poziom 24 tys. pasazeréw w skali roku.

Z uwagi na brak uméw o charakterze PSC dotychczas
nie wznowiono skomunikowania kolejowego miejscowosci

polozonych przy trasie tej kolei z pociggami kursujagcymi po
ogolnokrajowej sieci kolejowej.

Kolej Rogowska posiada zaréwno infrastrukture do
obstugi ruchu pasazerskiego jak i towarowego, wraz z rampa
zaladowczg i niezbednym parkiem taborowym w postaci
wagonéw-transporteréw do przewozu wagonéw normalno-
torowych. Przewozy takie byly prowadzone na Kolei
Rogowskiej do 2001 r. Wobec znaczacej degradacji
infrastruktury =~ torowej a  takze upadku badz
przebranzowienia na przelomie wiekéw O6wczesnych

klientéw kolei, po 2001 r. nie przywrécono kursowania
ciezkich pociagéw towarowych.

- : .
Fot. 9. Wagon normalnotorowy zatladowany weglem po przetoczeniu na
waskotorowy transporter na stacji Rogéw Towarowy Wask. 1995 r. Fot.
M. Jerczyniski.

Co istotne, trasa kolei przebiega przez tereny strefy
przemystowej miasta Rawa Mazowiecka powstale tu juz po
zamknieciu ruchu towarowego w 2001 r. Na terenie
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Rys. 3. Schemat Kolei Waskotorowej Rogéw - Rawa - Biala (oprac. wi.)
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przedmiotowej strefy w ostatnich kilkunastu latach powstaty
duze obiekty produkcyjno-magazynowe. Planowana jest
takze dalsza rozbudowa strefy, co dodatkowo zwieksza
potencjal przewozowy dla kolei. Do roku 2001 gtéwnym
fadunkiem przewozonym przez Kolej Rogowska byt wegiel
kamienny (w 1997 r. stanowit 53% przewozéw) i nawozy
sztuczne (41%). Przeobrazenia rolnictwa i cieplownictwa,
zar6wno miejskiego jak i indywidualnego, przekreslaja dzisiaj
zapotrzebowanie na transport takich ladunkéw. Obecnie
potengjal strefy przemystowej wskazuje gtéwnie na przesytki
kontenerowe.

Tabor

Tabor Kolei Waskotorowej Rogéw - Rawa - Biata stanowi
obecnie bardzo zréznicowany i bogaty zbiér ponad 150
pojazdéw. Czes¢ taboru pochodzi z zasobéw PKP
przekazanych do samorzadu razem z infrastruktura kolei. Sa
to m.in. 4 ciezkie lokomotywy spalinowe serii Lxd2, 4 wagony
pasazerskie zakryte, 2 wagony turystyczne, 4 wagony

bagazowe i bagazowo-pocztowe oraz wagony transportery i
towarowe budowy powojenne;j.
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Fot. 9. Hlstoryczny sklad pociagu w ruchu turystycznym przed przystanklem
Boguszyce. 2010 r. Fot. M. Zajfert.

Pozostaly tabor, w tym m.in. IlzZejsze lokomotywy
spalinowe, wagony motorowe (tzw. szynobusy), wagony
pasazerskie starszej konstrukgji, o charakterze historycznym
stanowi zas6b FPKW, gromadzony na przestrzeni ostatnich
blisko 20 lat poprzez zakup z likwidowanych kolei
waskotorowych w catym kraju.

Obecny na kolei park taborowy, po przeprowadzeniu
niezbednych napraw i modernizacji umozliwilby prowa-
dzenie ruchu pasazerskiego z predkoscig techniczng na
poziomie 40-45 km/h. Zastosowanie wyzszych predkosci
wymaga zastosowania nowszego taboru.

Porownanie kolei

Zaprezentowane trzy koleje waskotorowe cechuja sie
zblizona charakterystyka geotransportowa - relatywnie
niskim poziomem urbanizacji, co determinuje ograniczone
potoki podréznych w ruchu codziennym. Jednak, jak
pokazuja przedstawione przyklady z Niemiec i Austrii, nie
przekreéla to racjonalnosci realizacji takich przewozéw,
szczegOlnie gdy sa obslugiwane taborem dostosowanym do
ich wielkosci. Na Kolei Rogowskiej od 2001 r. nie sa
prowadzone codzienne przewozy pasazerskie, dlatego
przedstawione w Tabeli 1. opisujace je wielkosci odnoszg sie
do schytkowego okresu eksploatacji tej kolei w strukturach
PKP. Warto doda¢, ze juz wéwczas planowano podwyzszenie
predkoéci pociggéw i zwiekszenie czestotliwosci ich
kursowania poprzez przekazanie tu do ruchu z innych kolei
wagonéw motorowych serii MBxd2. Jednak wylaczenie
wszystkich kolei waskotorowych ze struktur PKP przekreslito
te plany.

Zebrane w Tabeli 1. dane jednoznacznie pokazujy, ze
mimo miernej woéwczas oferty przewozowej Kolei
Rogowskiej, przecietne zapelnienie pociggéw  bylo

poréwnywalne do osigganego na niemieckiej kolei HSB, co
wskazuje na istotny analogiczny potencjal w Polsce takze
obecnie. Wyzsze przecietne zapelnienie pociggéw na
austriackiej kolei Murtalbahn wynika gléwnie z lepszej oferty
przewozowej - zaréwno liczby par pociagéw jak i ich
atrakcyjniejszej predkosci handlowej.

W odniesieniu do niemieckich kolei gér Harzu starano sie
wyodrebni¢ ruch o charakterze codziennych przewozéw
pasazerskich. Dlatego, w miare dostepnosci danych,
pominieto kolej Brockenbahn, ktérej linia prowadzi na szczyt
goér Harzu i na ktorej jest realizowany wylgcznie ruch o
charakterze turystycznym. Dos¢é wysoka przecietna liczba par
pociagéw na kolejach gér Harzu wynika z dyspropordji
miedzy odcinkami wspotuzytkowanymi z tramwajami
(Nordhausen - Ilfeld) i pociggami turystycznymi
(Wernigerode - Drei Annen Hohne) a pozostalymi liniami,
gdzie przecietnie w ciggu doby sa uruchamiane 4,2 pary
pociagow.

Poréwnanie wielkosci zatrudnienia zestawionych kolei
pokazuje, ze w przeliczeniu na dilugos¢ linii jest ono
dwukrotnie wyzsze w przypadku niemieckich kolei Goér
Harzu. Wynika to z intensywnego ruchu turystycznego
obstugiwanego 7 skladami z trakcja parowa, co wymaga
wiekszego zatrudnienia zaréwno w stuzbie ruchu jak
i trakcyjnej.

Zagregowane dane opisujagce rézne cechy mozliwie
wszechstronnie ilustrujace wszystkie trzy koleje waskotorowe
przedstawiono w Tabeli 1.

Podsumowanie

Zebrane dane jednoznacznie wskazuja, Ze kolej
waskotorowa nadal moze by¢ pelnoprawnym sSrodkiem
codziennego transportu. W dzisiejszych czasach, mimo
powszechnej motoryzacji indywidualnej, cieszy sie ona
zainteresowaniem zaré6wno w Niemczech jak i Austrii.
Poréwnanie przedstawionych kolei z tych dwoéch krajow
wskazuje na istotna wage czestotliwosci kursowania
pociagéw i ich predkosci. Poprawa tych dwoéch parametréow
wyraznie przeklada sie na wyzsze przecietne zapelnienie
uruchamianych  pociaggéw  na  austriackiej  Kolei
Nadmuranskiej.

Kolej Rogowska w poréwnaniu do przedstawionych
odpowiednikéw w Niemczech i Austrii posiada korzyst-
niejsza charakterystyke geotransportowa. W aspekcie pozio-
mu urbanizacji wyrazonego przecietng liczbg mieszkaricow
na 1 km trasy posiada ponad 3-krotnie wiekszy potencjat
w poréwnaniu do Kolei Nadmurariskiej oraz o ponad 30%
wiekszy potencjal wzgledem Kolei Harcenskich.

Profil linii Kolei Rogowskiej (zaréwno nachylenia jak
i promienie tukéw) z racji jej przebiegu przez tereny nizinne,
jest korzystniejszy w poréwnaniu do przedstawionych
odpowiednikéw w Niemczech i Austrii. Pozwala to na
uzyskanie co najmniej tych samych parametréw eksploata-
cyjnych bez wiekszych prac ziemnych. Takze dltuzsze na Kolei
Rogowskiej odcinki miedzy poszczegdlnymi stacjami i przy-
stankami przebiegajace poza skupiskami ludzkimi moglyby
pozwoli¢ na osigganie rozkladowej predkosci rzedu 60-70
km/h, co sprawiloby, ze jej oferta przewozowa bylaby istotnie
atrakcyjniejsza w poréwnaniu do komunikacji autobusowe;.

Koleje waskotorowe pozwalaja na realizacje przewozéw
przy znacznie nizszym poziomie zatrudnienia w poréwna-
niu do kolei normalnotorowych. W przypadku tych ostatnich
przecietnie sa to 4 etaty w przeliczeniu na 1 km linii. Przewaga
kolei waskotorowych jest szczegélnie widoczna przy
obstudze ruchu pasazerskiego wagonami motorowymi (tzw.
szynobusami), jak ma to miejsce na austriackiej Kolei
Nadmurarnskiej.
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Tabela 1. Poréwnanie wybranych parametréw opisanych kolei (oprac. wi).

Koleje Harcenskie

Kolej Nadmuranska

Kolej Rogowska

parametr Harzer Schmalspurbahnen Murtalbahn

lokalizacja Niemcy Austria Polska
rok otwarcia 1887 1894 1915
uklad trasy sieciowy (3 koleje) liniowy liniowy
dlugosc trasy 140 km 76 km 49 km
najmniejszy promien uku 60 m 90 m 108 m
najwieksze pochylenie 40 % 239 28 %
podtuzne > > >
przeswit toru 1 000 mm 760 mm 750 mm
predkosé techniczna 50 km/h 70 km/h 35km/h
predkosé handlowa 23,5km/h 39,0 km/h 22,3 km/h
trakcja parowa i spalinowa spalinowa i parowa spalinowa
liczba stacji i przystankow 47 43 16
srec%ma .qdleglosc pomlgdzy 2,98 km 1,77 km 3,06 km
stacjami i przystankami
liczba mieszkaricow
w gminach przy trasie 115,2 tys. 23,1 tys. 53,2 tys.
liczba mieszkaricow na 1 km 823 0s./km 304 0s./km 1086 0s./km
trasy
przewozy pasazeréw/rok 450.000 * 550.000 24.000** / 37.000***
$rednia liczba par pociagéw . - -
pasazerskich na dobe 71 56 05% /14
srec.lmo podréznych w 11 * 34 63+ / 120
pociggu
przewozy tadunkéw/rok b.d. 12.000 t 0 t** /46.000 t***
liczba pracownikéw 260 54 0% / 3gmer
etatowych
liczba pracowmkova . 19 08 0% / 0,7+
etatowych w przeliczeniu na

* z wylaczeniem Brockenbahn

** w 2019 r., wylacznie w ruchu turystycznym
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